TECHNICKA SPRAVA

1. Identifikacné udaje

Stavba ; CYKLOCESTA MODRA - SENKVICE

Miesto stavby ; Modra, Senkvice

Katastralne Gzemie : Modra, Velké Senkvice

Druh stavby : rekonstrukcia, novostavba

Stupefi dokumentacie ; stavebné povolenie/ realizaCny projekt

Objednavatel dokumentacie : Zdruzenie obci Modra - Senkvice, Sttrova 59, 900 01 Modra
Zhotovitel projektu : R-PROJECT INVEST s.r.o., Pecnianska 27, 851 01 Bratislava
Datum ; 06/2018 , revizia 02/2021

revizia 02/2021

Revizia 02/2021 pozostava z upravy dopravného znacenia podfia vyhladky 30/2020, ktora je G¢inna od
1.4.2020. Upraveny bol aj rozpo&et na cenovl uroven 2021 a sU v fiom zahrnuté aj zmeny vyplyvajlce z Upravy
dopravného znadenia, z &oho vyplyva aj skuto&nost, Ze bol zruseny SO-31 CYKLOTURISTICKE ZNACENIE,

ktoré nahradili smerovniky v dopravnom znaceni.

2. Zdovodnenie a umiestnenie stavby

Existujlci stav

RieSené uzemie sa nachddza severovychodne od regionalnej cesty 11I/1046, ktora spéja Modru
a Senkvice. Ide o pomerne velké sidla — mesto Modra cca 9000 obyvatelov, Senkvice takmer 5000 obyvatelov.
Uzemie je vyuzivané predovéetkym polnohospodarsky — prevazne ide o vinice. Na juznom okraji Modry sa
nachadza technickd infrastruktira mesta aj niektoré priemyselné podniky ¢&i firmy (Majolika, Pongratz, KNOTT,
Agados, Pekame...). Na juhovychodnej &asti Uzemia v katastri Velkych Senkvic sa rozvija predovietkym
vystavba rodinnych domov v developerskych projektoch. Dalej sa nachadza zastavba z 70 — 80 tych rokov

minulého storodia v oblasti Zelezni¢nej stanice.



Reliéf krajiny je miere zvineny. Odvodiiuje ho tzv. Prochazkov potok, ktory sa neskor pri Senkviciach viieva
do Stolicného potoka. Oba teCu v smere zo severu na juh. Prochadzkov potok vyteka z jazierka — rybnika, ktoré

je aj malou rekreacnou zonou v oblasti. Nadmorska vyska sa pohybuje priblizne od 159 do 182 m.n.m.
V oblasti sa nachadza aj pamatnik — miesto postrelenia Ludovita Stura.

Dopravne sU spojené spominanou regionalnou cestou 111/1046, ktora svojimi parametrami ($irka, smerové
pomery) a stavom zaostava za potrebami doby. V oblasti sa nachadzaju tieZ regionalne cesty 111/1086 Pezinok -
Senkvice a 111/1080 Senkvice - Vistuk.

Navrhované riesenie

Navrhovany projekt predstavuje cyklocestu — trasu vedicu Uzemim vinic severovychodne od cesty 111/1046,
ktora spaja Modru a Senkvice po existujcich a novonavrhovanych polfnych cestach. Existujlice cesty sa za tymto

U¢elom opravia, a dosial nespevnené cesty vybuduiju v celej hrubke konstrukcie.

Cyklocesta bude sluzit pre turistické Ggely aj pre dopravu do zamestnania medzi Modrou a Senkvicami
(bicyKle, koréuliari) a tieZ ako pristup k prifahlym pozemkom — viniciam (majitelia pozemkov). Jej dizka je 4,962
305 km.

Na trase su navrhnuté dve odpocivadla s prislusnym vybavenim.

Alternativne rieSenia
V ramci prac na projekte boli skimané aj alternativne moznosti trasovania:

- Nulovy variant — po ceste lll/ 1046 — je dneSny stav, ked cyklista musi ist ako Standardny ucastnik cestne;

premavky po regionalnej ceste, ktora nie je vhodna z hladiska bezpeénosti premavky (Sirka, stav vozovky)

- Aternativa v Senkviciach 1 - bolo skimané rie$enie, ktorym by sa trasa vyhla ceste 11/1080. Trasa je po km
4,082 zhodna s navrhovanou, potom zata¢a cez novu zénu ,Stran sv. Urbana II* a prielukou cez pozemok
554/1 na Modransku ulicu (cesta 11/1046). Dalej po chodniku a miestnej komunikécii ku krizovatke Modranska
— Vistuckd, kde sa pripoji na navrhovanu trasu. Alternativa ma (okrem niektorych pozemkov) niekolko
problematickych miest — aby sa vyhla ceste 111/1046 prechadza po niektorych Usekoch po chodniku pre

chodcov (zosadni z bicykla) a nevyhne sa najproblematickejSiemu bodu — krizovatka Modranska — Vistucka.

- Alternativa v Senkviciach 2 — po km 4,585 je zhodné s navrhovanou. Dalej po miestnych komunikaciach
Polna a Kratka vyusti pri zelezni¢nej stanici. Existujuci projekt Prestupného dopravného Terminalu s fou ale

neuvazuije.

Alternativy nakoniec nie su pouzité v projekte, ale po dorieSeni problematickych miest je mozné v buducnosti
uvazovat' s ich zapojenim do siete cyklociest.



Koordinacia s inymi investiciami

Stavba sa bezprostredne dotyka investicie — ,Prestupny dopravny terminal Senkvice“. V projektovej
dokumentécii je s Aou uvazované a rieSenie je prispdsobené projektu pre stavebné povolenie. V tejto chvili nie je

znama Casova naslednost projektov. Pri realizacii je potrebné obe stavby koordinovat.

3. Popis funkéného a technického rieSenia

Z hladiska projektu je trasa rozdelena podla Usekov do stavebnych objektov, ktoré sa odliduju podfa stavebne;
Upravy a umiestnenia Su to:

S0-01 CYKLOCESTA - USEK &.1 (oprava existujliceho asfaltového povrchu v existujlicej $irke) di. 490,658 m
S0-02 CYKLOCESTA - USEK &.2 (oprava existujliceho asfaltového povrchu v existujlicej $irke) di. 353,996 m
S0-03 CYKLOCESTA - USEK &.3 (nova konstrukcia cesty v celej hribke; $irka 3,0 m) di. 1097,675 m
S0-04 CYKLOCESTA - USEK ¢&.4 (oprava existujliceho asfaltového povrchu v existujlicej Sirke) di. 404,303 m
S0-05 CYKLOCESTA - USEK ¢&.5 (oprava existujliceho asfaltového povrchu v existujlicej $irke) di. 761,101 m
S0-06 CYKLOCESTA - USEK &.6 (existujica pofna cesta zo Strkodrvy; bez stavebnych tprav) di. 414,796 m
S0-07 CYKLOCESTA - USEK ¢&.7 (nova konstrukcia cesty v celej hribke; $irka 3,0 m) di. 549,899 m

(

S0-08 CYKLOCESTA - USEK ¢&.8 (dopravné znagenie a opatrenia na existujlcich miestnych komunikéaciach) di.
318,004 m

S0-09 CYKLOCESTA - USEK .9 (dopravné znagenie a opatrenia ceste 111/1080) di. 415,645 m

SO-10 CYKLOCESTA - USEK &.10 (nova kon$trukcia miestnej komunikécie v celej hribke; $irka 4,0 m) di.
156,228 m

S0O-21 ODPOCIVADLO &.1 predstavuje odpoginkov zénu na zaciatku tseku pri rybniku v Modre; podklad zo
Strkodrviny je zapoCitany v Useku ¢.1

S0-22 ODPOCIVADLO §.2 predstavuje odpoginkovt zénu v km 1,758; podklad zo $trkodrviny je zapogitany
v Useku €.3

S0-23 ODPOCIVADLO ¢.3 predstavuje plochu s pristre$kom pre odkladanie bicyklov na konci tiseku pri
Zelezniénej stanici v Senkviciach; plocha z beténovej dlazby je zapogitan v tseku €.10

Prvky odpocivadiel st popisané v prilohe technickej spravy.

Pripojenie
Na trasu cyklocesty sa mozno dostat vo viacerych bodoch:
- Na zaCiatku useku v Modre ,pri rybniku“ na Dolnej ulici kde sa v st¢asnosti nachadza krizovatka cyklotras

- Existujucou cestou, ktora z cesty 11/1046 odbocuje pri vinarstve Chateau Modra. Na navrhovanu trasu sa
pripaja v km 1,943



- Na tejto istej komunikacii pokratuje v km 2,346 pokraduje cesta k paméatniku postrelenia L. Stira a dalej

smerom na Kralovu

- Dalej je mozné pripojit sa na véetkych miestnych a regionalnych cestach v Senkviciach

Organizacia dopravy

Komunikacia bude po celej dizke obojsmema. Bude slizit predovietkym pre cyklistov. Umozneny bude aj

pristup pre majitefov pozemkov k viniciam resp. polickam.

Staticka doprava
Vozidla budi moct odstavovat len mimo komunikacie. Odstavenie bicyklov bude umoznené na

odpogivadle a na zariadeniach pri Zelezniénej stanici v Senkviciach.

Smerové a vyskové vedenie

Smerové vedenie trasy vychadza ztvaru existujicich komunikacii. Smerové kruznicové obliky maju
polomery v rozmedzi 250 — 1000 m aby vystihli existujuce trasovanie. Rovnako tak robia stredné obluku (R od
100- 375m). MenSie obliky s polomermi v rozmedzi 15 -25 m vyrovnavaju uskoCenia v trase. V krizovatkach,

ktoré st na trase (kolmé odbodenia) su pre spojitost trasy formalne navrhnuté polomery 1m.

Maximalny pozdizny sklon je 5,17% , minimalny 0,21 %. Prie¢ny sklon komunikécie je jednostranny v skione
2%.

Sirkové usporiadanie

Sirka cyklocesty je 3,0 m vratane zapustenych obrubnikov. Takto st navrhnuté Gseky, kde sa realizuje cela
kon$trukcia vozovky. Useky, kde sa realizuje obnova povrchu existujiicej asfaltovej vozovky ostanu v jej povodnej
Sirke. Miestna komunikacia — usek ¢.10 ma Sirku 4,0m.

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zataZenie mé nasledovné zlozenie:

Asfaltobetdnova vozovka (komplet)

- asfaltovy beton strednozrnny modifikovany ABS | STN 736121 AC 11 O STN EN 13108-1 40 mm
- asfaltovy spojovaci postrek 0.5 kg/m? STN 736129
- obafované kamenivo OK| STN 736121 AC 22 L STN EN 13108-1 100 mm
- asfaltovy spojovaci postrek 0.5 kg/m? STN 736129
- Strkodrvina fr. 0 — 32mm 8D, Gc STN 73 6126) 160 mm
- Strkodrvina fr. 0 — 45mm SD, Gp STN 73 6126) 180 mm



- separaéna geotextilia

Spolu

480 mm

Deformaény modul na plani Gpravy vozovky Eger nesmie klesnit pod 45 MPa. Ak sa dana hodnota neda

dosiahnut je nutné urobit dodatoéné opatrenia (napr. vymenu podloZia).
Krajnice sa zriadia zo $trkodrvy frakcie 0-16 mm hrabky 150 mm.

Asfaltobetdnovéa vozovka (frézovanie)

- asfaltovy beton strednozrnny modifikovany ABS | STN 736121 AC 11 O STN EN 13108-1 50 mm
- asfaltovy spojovaci postrek 0.5 kg/m? STN 73 6129

Spolu 50 mm
Asfaltobetdnovéa vozovka (lokalne opravy pri frézovani)

- asfaltovy beton strednozrnny modifikovany ABS | STN 73 6121 AC 11 O STN EN 13108-1 50 mm
- asfaltovy spojovaci postrek 0.5 kg/m? STN 736129

- obalované kamenivo OKI STN736121 AC 22 L STN EN 13108-1 100 mm
- asfaltovy spojovaci postrek 0.5 kg/m? STN 736129

- Strkodrvina fr. 0 — 32mm 8D, Gc STN 73 6126) 100 mm
Spolu 250 mm

Spevnena plocha- betdnova dlazba

- beténova dlazba STN 73 6131 60 mm
- podsyp fr. 0-4 mm 40 mm
- Strkodrvina fr. 0-32 STN 73 6126 120 mm
- Strkodrvina fr. 0-63 STN 736126 180 mm
konstrukcia vozovky celkom 400 mm
Spevnena plocha- Strkodrva

- Strkodrvina fr. 0-32 STN 736126 150 mm
- Strkodrvina fr. 0-63 STN 736126 250 mm
konstrukcia vozovky celkom 400 mm

Odvodnenie

Odvodnenie komunikécii je zabezpetené prie¢nym sklonom do terénu pozdiz komunikacie. Popri

existujucich cestach su priekopy, ktoré sa vycistia.



Dopravné znacenie a dopravné vybavenie

Dopravné znagenie musi byt vyrobené v zmysle platnych technickych noriem a umiestnené minimaine 50 cm
od okraja komunikacie a minimalne 2.1 m od povrchu zeme. Navrhované dopravné znacky su v zakladnom
rozmere, z reflexnou féliou. Dopravné znacky C1 musia byt vyhotovené z reflexnej folie triedy 2. Rozmiestnenie

dopravnych znaciek je zrejmé z prilohy €. 9.

4. Postup vystavby

Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.
- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti
- odhumusovanie a odstranenie porastov, buracie prace
- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, uloZenie chraniciek
- poloZenie konstruk¢nych vrstiev vozovky

- dokonCovacie prace — zriadenie krajnic

Vytycéenie
VytyCenie sa zrealizuje z vytyCovacej siete zalozenej pri zameriavani predmetného Uzemia. Suradnice

hlavnych vyty€ovacich bodov st v prilohe technickej spravy.

Vyrub drevin

Stavba si nevyziada vyrub drevin podla zakona NR SR ¢.543/2002.

Buracie prace

Buracie prace pozostavaju z frézovania starej vozovky. VSeobecne sa riadia ustanoveniami vyhlasky &.
374/1990 Zb. Material sa odvezie na skladku.

Zemné prace

Zemné prace vSeobecne pozostavaji z odhumusovania vykopu a nasypania zemného telesa az po
zhotovenie a zhutnenie pléne. Z&kladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych préc je STN 73 3050
Zemné préace. Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky

pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.



Upravené podlozie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je
stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikéacii (tabulka 4 a 5). Plain musi byt zhotovena v prieénom
sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plain musi
byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia

byt aj prejazdy vozidiel.

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Podkladové vrstvy st definované v STN 73 6114 Vozovky

pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa podla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemaji zhotovovat ak hrozi nebezpelenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne pod 5° C.
Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri siinom alebo dlhotrvajicom daZdi. Po rozprestreti sa hned zane so
zhutiovanim. Zhutiuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku stredu. Zhutiiovanie sa
opakuje aZz po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelend vrstva zo Strkodrviny musi byt
v technologicky najkratSom Case prekryta nadvazujucou vrstvou. Pred pokladkou dalSej vrstvy sa kontroluje
modul pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu E . statickou zatazovacou skuskou. E g musi byt najmenej
45 MPa . Pomer E 4 / E ger2 musi byt mensi ako 2,5. Ak by neboli spinené uvedené parametre na mieste sa

prehodnoti uprava spodnej podkladnej vrstvy.

Pre zhotovovanie a skusanie hutnenych asfaltovych vrstiev zo stavebnych zmesi plati STN 73 6121 a STN
EN 13108-1.

Na zhotovenie a sku3anie dldZzdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaoberd aj
problematikou osadzovania obrubnikov. Pre beténovu dlazbu plati STN EN 1338 a pre beténové obrubniky STN
EN 1340.

Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat vytyCit vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami

a v pripade kolizie s objektom ochrénit resp. dat preloZit.

Ochrana podzemnych véd pocas vystavby
Pri realizacii stavebnych préc je nutné zabezpecit dobry technicky stav vozového parku ako aj disciplinu

aby nedoslo k tniku ropnych latok do terénu.

Poziarna ochrana
Za pristupovu komunikaciu pre vedenie hasi¢ského zasahu mozno povazovat navrhovanu cestnu

komunikaciu $irky min. 3,0 m, ktora v plnej miere spifia poziadavky § 82 vyhl. MV SR &. 94/2004 Z.z., tj. je $iroka



min. 3,0 m, bude sa nachadzat v bezprostrednej blizkosti uvazovanych resp. existujlcich stavebnych objektov (1.

minimaine 30 metrov_od vchodov do kazdej stavby) aje dimenzovana na tiaz min. 80 kN, reprezentujicu

pbsobenie zatazenej napravy poziarneho vozidla. Navrhovana komunikacia neslizi na pristup k objektom.

Navrhovana Uprava vSak tymto poZiadavkam vyhovuije.

Doprava pocas vystavby

Dopravné trasy bude dohodnuta s obecnym dUradom tak, aby nadmerne nezatazovali ich obyvatelov. Prace
budu prebiehat mimo zastavaného Uzemia a vacSinou aj mimo verejnej dopravy. Dopravné znacenie pocas

vystavby bude schvalené aktualne max. 30 dni pred zaéatim vystavby.

Dokoncovacie prace a udrzba

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic. Je nutné prevadzat pravidelnu udrzbu

priekop a krajnic.

Bratislava, februar 2021 Viypracoval : Ing. Martin Kerak



